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* angusta

la zona carteggio
* scomoda

la posizione della
leva motore




testi e foto di Luca Sordelli
alire a bordo di una bar-
a di grande serie realiz-
zata negli USA ¢ sempre
un’esperienza interessante.
Significa mettere un po’ alla
prova quanto ci si ¢ abituati a
vedere qui da noi in Europa.
Certo non cambiano i mas
mi sistemi, le Imrrlu-vs(_»‘nn
sempre barche, sopratiutto
quando si tratta di guelle ri-

volte al grande pubblics, né
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centrale e la doppia timoneria a ruote
gemelle. E questa una soluzione che apre
un vero e proprio corridoio verso il ma-
re, a cui si arriva grazie anche l'apertu-
ra centrale nel coronamento. Qui, come
su tutte le barche Catalina, la parte cen-
trale del pulpito si abbatte per diventa-
re direttamente la scaletta da bagno.
Molto lo spazio alle spalle del imonie-
re, con due panche che ospitano altret-
tanti gavoni per stivare i parabordi. Altro
“marchio di fabbrica” del cantiere ca-
liforniano i due sedili ritagliati negli an-
goli dei due pulpiti.

Dove la barca si differenzia nettamen-
te rispetto tutte le concorrenti dirette &
nella qualita dell’attrezzatura. Tutti i
bozzelli sono della serie Air Block, a sfe-
re, della Carhaur. Due le rotaie per le
scotte del genoa con possibilita di re-
golazione dal pozzetto. Il vang, rigido, ¢
anche lui in inox.

L’armo ¢ in testa, due gli ordini di cro-
cette e albero poggiato in coperta e quin-
di con doppie sartie basse, 2 verso prua
e 2 verso poppa. Notevole anche la ro-
bustezza dell’avvolgifiocco Shaffer.
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Inutile dire che, cosi come tutta la barca nel suo insieme, an-
che la coperta rispecchia la vocazione al 100% da crociera
di questo 40 piedi. Spiccano il grande pozzetto con tavolo

1- Il trasto di randa
corre a prua

del tambuccio, tutte
le manovre sono
rinviate a poppa.

2 - Una vista d’insieme
del pozzetto.

Le manovre sono
organizzate in modo
da non intralciare

la vita nella zona living.
3 - La parte centrale
del pulpito si ribalta

e diventa scala

da bagno.

4/5 - Le due panche
alle spalle della
doppia timoneria.

6 - Il gavone
dell’ancora, il winch
e verticale.

L ORET]

i passavanti, due i
carrelli per il genoa.
8 - L’apertura laterale
nelle draglie

a centrobarca.

9 - Decisamente
originale la posizione
del quadro motore.
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cambiano troppo le tecniche co-
struttive visto che l'esigenza di
avere prodotti validi a prezzi
contenuti impone anche qui una

serie di scelte obbligate.
Cambiano invece molti partico-
lari, dettagli, “furbizie” che, nel
bene o nel male, inesorabil-
mente colpiscono un osservato-
re europeo. Discorso che piii che
mai vale per il Catalina 400 che
abbiamo provato a Marina di
Ravenna, presso la sede dell'im-
portatore italiano, Navalia. 11
progetto ¢ affidato, come per
tutti i modelli del cantiere ca-
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e ot CATALINA 400

Il Catalina 400 & disponibile in due ver-
sioni, a due o tre cabine. Noi abbiamo
provato la seconda, con due locali ge-
melli a poppa. I grandi volumi dell'im-
barcazione e il notevole baglio, so-
prattutto nelle sezioni di poppa, por-
tano ad avere sia delle buone dimen-
sioni delle cuccette sia delle altezze so-
pra alla media delle concorrenti. La zo-
na che piti ¢i & piaciuta & comunque la
cucina, che si puo tranquillamente de-
finire enorme, con ampi ripiani d’ap-
poggio, una ricca dotazione di acces-
sori e un'ottima ventilazione, caratte-
ristica, questa, comune a tutta la bar-
ca dove si possono contare ben 16 tra obld e osteriggi. Classica

l'organizzazione del quadrato con il tavolo spostato verso drit- s:g:::?n:amaum :
ta e fronteggiato da un divanetto lineare che corre lungo la mu- sicuramente "a “zona
rata opposta. Un po’ costretta invece l'area carteggio con il ta- regina” di questo
volo orientato per baglio e dotato di uno sgabellino in acciaio KPA M 0

inox a scomparsa. Elegante la scelta del teak birmano per gli B ERTAETR (TS
allestimenti (paratie comprese) che contribuisce a rendere cal- FEELELIERT

do 'ambiente. All'insegna della praticita invece I'uso del lino- [l U8

leum bugnato per la pavimentazione della zona cucina, solu-
zione che ci trova assolutamente d’accordo. Standard, in en-
trambe le versione, due locali bagnocon cabina doccia.

1-La cabina di prua,
1a pid grande delle
tre di bordo.
Alei & dedicato
un bagno con box
doccia separato,
2 - Il tavolo della
dinette, ci pranzano
comodamente
sei persone.
3 - Una vista d’insieme
del quadrato, si nota
la notevole luminosita
dell’ambiente.
4 - Una delle
due cabine

emelle di poppa.
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Iperprov;

Tradizionale la tecnica di realizzazione di questo
scafo. Il guscio, costruito in un solo pezzo, & un la-
minato pieno di vir e resina poliestere, la coperta &
invece in sandwich con anima di espanso ad alta
densita. Gli interni sono controstampati e la soli-
dita complessiva dell'imbarcazione & garantita an-
che da una rete di longheroni e paratie strutturali.
Sono queste le caratteristiche base di ogni moderna
barca di grande serie e che vuole tenere prezzo con-
tenuto. A livello di impiantistica di questa 12 metri
ci sono piaciute la semplicita e la completezza del-
le dotazioni che rispondono ai rigidi standard im-
posti dalla legge USA (I'American Bureau of
Shipping), piti severa e pignola di quella europea.

Tutti i cablaggi elettrici sono di ottima qualita, ben
protetteti e i punti “caldi” sono facilmente ispezio-
nabili e raggiungibili. Tutte le derivazioni sono pro-
tette da un doppio interruttore anti sovraccarico. Le
batterie sono ben 4 da 100 Ah; piti che sufficienti le
dimensioni dei serbatoi, 250 It per I'acqua, 500 per
il gasolio. Sopra alla me-
dia delle concorrenti la
dotazione standard di ac-
cessori compresi nel
prezzo, Infine da segna-
lare anche l'ottima rea-
lizzazione della ferra-
menta in inox (partico-
larmente solidi sono pul-
piti e candelieri.) e la
scelta dell’attrezzatura di
coperta, mediamente so-
vradimensionata rispet-
to gli standard nostrani.

1- Un dettaglio della
sentina a centrobarca,
ai piedi del tavolo della
dinette. Si nota

la succhiarola

della pompa ad innesco
automatico.

2 - Le 4 hatterie sono
state sistemate ai piedi
della scaletta. Facili

da raggiungere,
contribuiscono anche

a concentrare e a tenere
hassi i pesi a bordo.

liforniano, a Frank Butler che
mette in mostra un know how
nell’escogitare idee interessanti
per lare le barche da crociera
pura che non ha nulla da invi-
diare anche ai piti collaudati de-
signer nostrani e d'oltralpe.

Il progetto

Segni distintivi di questo pro-
getto sono i grandi volumi, la no-
tevole larghezza in coperta e un
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baglio massimo decisamente ar-
retrato. Sono tutti requisiti tipi-
ci di uno scafo pensato per la
crociera e dalla grande abitabi-
lith sia sopra che sotto coperta
(spicca un pozzetto che per di-
mensioni e praticita surclassa
gran parte delle concorrenti).
Sempre nella stessa ottica le mu-
rate sono state tenute abbastan-
za alte, ma non tanto da appe-
santire la linea della barca. A
questo contribuisce anche il di-
segno della tuga che, in perfetto
stile made in USA, & lunga, bas-
sa e piuttosto stretta.

Ad una superficie velica nella
media in proporzione al dislo-
camento fa eco la buona lun-
ghezza al galleggiamento, ga-
ranzia di buone velocita medie
anche a motore. Le linee d'ac-
qua, come si diceva, mettono in
mostra un baglio massimo largo
e molto a poppa, il che fa pen-
sare a buone prestazioni soprat-
tutto alle andature portanti e, vo-
lendo fare un esempio di uso
ideale, il Catalina 400 sarebbe
perfetto per scorazzare in Egeo,
spinti dal Meltemi sulla rotta da
Atene verso Rodi. La barca viene
venduta con due diverse solu-
zioni per la chiglia: normale, con
un pescaggio da 2,06 mt, o cor-
ta e con le alette con un‘immer-
sione che si riduce 1,67 mt. A no-
stro avviso tra le due soluzioni,
se proprio non si deve navigare
in zone dai fondali particolar-
mente bassi, ¢ da preferirsi la
prima, con un dislocamento to-
tale piti basso (3200 kg contro
3600) ¢, soprattutto con presta-
zioni certamente migliori di bo-
lina. Ottima la stabilita di que-
sta barca che, oltre ai notevoli

volumi, mette in mostra anche
una percentuale di peso in chi-
glia del 40%, al di sopra della
media di tutte le concorrenti.

La prova
1l leslpsi & svolta all'insegna di un
leggero vento a regime di brez-
za, con mare piatto al largo di
Marina di Ravenna. Condizioni
certamente non ideali per uno
scafo da crociera come il
Catalina 400 ma molto utili per
capire le attitudini dello scafo.
Tra un refolo e l'altro, da buona
una barca dal dislocamento me-
dio - pesante, stenta a partire e la
regolazione delle vele (in queste
condizioni) risulta piuttosto de-
licata. Una volta raggiunto il suo
passo la barca si & perd dimo-
strata piu agile del previsto, se-
gno di una carena dal disegno
equilibrato. Buona l'uscita dalle
virate, buona anche la sensibi-
lita sul timone, con un azzecca-
to rapporto di demoltiplica (tra-
dizionale a frenelli).
Grazie alla doppia ruota il ti-
moniere riesce a sedersi in po-
sizione molto esterna e quindi
anche a vedere bene il bordo
d'ingresso del genoa. A motore
la barca si & dimostrata assolu-
tamente docile in manovra, con
un effetto evolutivo sinistrorso
sull’elica (a 2 pale fisse) appena
percettibile e solo in retromar-
cia. Con il nuovo Yanmar da 56
cv e 4 cilindri la velocita di cro-
ciera a 2500 giri si attesta tran-
quillamente sugli 8 nodi, quella
(ragionevolmente) massima su-
pera i 9. Leggermente sopra al-
la media i dati relativi alla ru-
morosita, soprattutto ai re-
CLIEET)

- gimi medi e alti.



Progettista n————
Frank Butler

Il prezzo ———
Versione 3 cabine: US $ 180.760,
versione 2 cabine US § 174.587. lva
e frasporto esclusi.

[ dall bt oo
Lungh. ft m 12,34 « lungh. al gall. m
11,11 @ largh. m 4,11 e immersione
m 2,06/1,67 (chiglia corta)  dislo-
camento kg 8100/9200 (chiglia cor-
ta)e zavorra kg 3260/3620 (chiglia
corta) ® sup. velica complessiva mq
750 |=m 16,05 J=m4,72,P=m
14,33, E=m 5,18 * sup. velica ran-
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CATALINA 400 LA SUPERPROVA IN CIFRE

da mq 54 e sup. velica genoa 100%
mq 21,07 # albero in alluminio ano-
dizzato, poggiato in coperta ® 2 ordini
di crocette in linea senza volanti strut-
turali ® armo in testa d’albero © cate-
goria omologazione CE: A ¢ posti let-
fo 6/8 * costruzione scafo in vir piena
con resina vinilestere, coperta in
sandwich di vir e espanso ad alta den-
sitd ® motore standard Yanmar da cv
52 e serbatoio gasolio It 250 e ser-
batoio acqua It 500.

Principali dotazioni standard m
Randa con fre mani di terzaroli ® ge-
nod con avvolgifiocco ® ancora tipo
CQR da 25 kg con catena e cima ®

set cime d'ormeggio * elica a due pa-
le fisse * 4 batterie da 100 Amp o
frigo elettrico ® musone in acciaio i-
nox * verricello salpancora da 1500
W ¢ 5 winches selftailing ® materas-
sini per il pozzetto.

Il motore della prova —
Yanmar diesel da 56 cv di potenza
all’albero a 3800 giri/min * mod.
4JH3 » cilindrata cc 1995¢ architet-
tura a 4 cilindri verticali ® alessag-
gio per corsa mm 84/90 e sistema
di iniezione: diretta * raffreddamen-
to ad ad acqua di mare con scam-
biatore di calore ® peso a secco con
invertitore kg 223.

Gli indirizzi —
Costruito da
Catalina Yacht,
California (USA).
Importato da
Navalia Srl, Bologna
tel. 051/6360063
fax 6340542
info@navalia.com
wwwhavalia.com

Le prestazioni a vela m———————
Angolo al vento intensita vento velocita (nodi)

45 11 L

70 L)

¥

20 10 6,
120 10
Velocita critica (2,54 xV L.gall): 8,4 nodi.

5,6

RGP TG BRI —— —  —
Acque antistanti il porfo di Marina di Ravenna. Brezza leggere da
S-SW, intensita variabile tra i 7 e gli 11 nodi, mare calmo.

Tre persone a bordo, carena pulita. Serbatoio acqua vuoto, ser-
batoio gasolio al 50 %. Strumentazione usata: GPS Garmin 12,
fonometro Lutron SL-4001.

R G EH O R D —
rumorosita dB (A)

Giri vel. (nodi) dinefte cab. prua _ cab.poppa
850 3,1 62 56

1500 39 &7 41

2000 6,2 72 48

2500 8,3 77 74|

3000 9,1 79 73

Rapporto peso/potenza (cv/ton): 6,4.

Gli indici di prestazione a confronto T —————

Barca Disl/L.gall Sup.vel./Disl. Zav./Disl.
(kg/m’) (mg/ton) (%)

Catalina 400 59

Cceanis 41 1 :

Il giudizio dell'esperto n————

Tipica barca per la crociera, dai grandi volumi
interni e dalla notevole larghezza che porta ad

| pianetti mostrano
le due versioni
dlsrnnlhili per

Bavaria 38
Dutour 41 C

7,6
7,6

10,8
10,9

avere anche una coperta molto abitabile. Pallestimento degli
Note: dislocamento relativo (Disl/L.gall): pit il valore & basso, Linee d'acqua che prediligono le andature por- interni,
pi|:| |u barcu a Iaggerq L] superﬁcie velicc I'EICIﬁ\I’G (SUP\’EIICU/DiS" fanti e il vento medio-forle. Buona la qUUJiICI di a20a3 cabine.
a valori alti corrispondono barche molto invelate. costruzione, oftimo il livello degli allestimenti, JBLCUERTHERECE

in evidenza anche
le due diverse
soluzioni per

la chiglia, lunga
oppure corta

e con e alette.

soprattutto interni. Prestazioni nella media,

Catalina 400
Oceanis 411

4,11
3,95

253.000,000

Sun mzx 40 12,20 3,95 7300 83 Andrieu  220.000.000
Bavaria 38 11,95 3,85 7300 79

8500 K]

)
Dutour 41 C 12,30 3,96 7500 82 J&J
Nota: i prezzi si infendono IVA esclusa e franco cantiere. *Con il genoa al 100%.

187.332.000
251.600.00
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